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Sechzehnt e Verordnung zur Durchf Uhrung
des Bundes- | mm ssi onsschut zgeset zes
(Ver kehr sl arnmschut zver ordnung - 16.

Bl n5SchV)

16. Bl nSchV

Ausf ertigungsdatum 12.06. 1990

Vol | zitat:
"Ver kehr sl ar nschut zver ordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), geandert durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 19. Septenber 2006 (BGBI. | S. 2146)"

St and: Ceandert durch Art. 3 Gv. 19.9.2006 | 2146

FulRnot e

Text nachwei s ab: 21.6.1990

Ei ngangsf or nel

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundesi nmi ssi onsschut zgesetzes vom 15. Mirz
1974 (BGBI. | S. 721, 1193) verordnet die Bundesregi erung nach Anhdrung der beteiligten
Krei se:

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
Stralen sowi e von Schi enenwegen der Ei senbahnen und Strafllenbahnen (Strafen und
Schi enenwege) .

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strale um ei nen oder nehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugver kehr oder ein Schienenweg um ein oder nmehrere durchgehende d ei se
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
ander nden Ver kehr sweg ausgehenden Verkehrsl @ ms um m ndestens 3 Dezi bel (A) oder auf
m ndestens 70 Dezi bel (A) am Tage oder ni ndestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhdht
wi rd.

Ei ne Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &nder nden

Ver kehr sweg ausgehenden Verkehrsl arns von mi ndestens 70 Dezi bel (A) am Tage oder 60

Dezi bel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies

gilt nicht in Gewerbegebieten.

8§ 2 I nm ssionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schéadlichen Umwel t ei nwi rkungen durch

Ver kehr sger dusche i st bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daR

der Beurteilungspegel einen der fol genden |nm ssionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:
Tag Nacht
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1. an Krankenh&usern, Schul en, Kurhei men und Al tenhei nen

57 Dezi bel (A) 47 Dezi bel (A)
2. in reinen und all genmei nen Whngebi et en und Kl ei nsi edl ungsgebi et en

59 Dezi bel (A) 49 Dezi bel (A)
3. i n Kerngebi eten, Dorfgebieten und M schgebi eten

64 Dezi bel (A) 54 Dezi bel (A)
4. in

Gewer begebi et en
69 Dezi bel (A) 59 Dezi bel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergi bt sich aus den
Fest set zungen i n den Bebauungspl anen. Sonstige in Bebauungspl a&nen festgesetzte

Fl a&chen fir Anl agen und Gebi ete sowi e Anl agen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen
best ehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen i m Aulenbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3
und 4 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen

(3) Wrd die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist
nur der |nm ssionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

8 3 Berechnung des Beurteil ungspegel s

Der Beurteilungspegel ist fir StraRen nach Anlage 1 und fur Schi enenwege nach

Anl age 2 zu di eser Verordnung zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Bericksichtigung der
Besonder heit en des Schi enenver kehrs vorgesehene Abschlag in Hohe von 5 Dezibel (A gilt
ni cht fir Schi enenwege, auf denen in erheblichem Unfang Giterzige gebil det oder zerl egt
wer den.

8 4 (weggefallen)

8 5 Inkrafttreten

Di ese Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in Kraft.

Schl ufdf or nel

Der Bundesrat hat zugestimt.

Anlage 1 (zu 8§ 3)
Ber echnung der Beurteil ungspegel an Stralien

Fundstell e des Originaltextes: BGBl. | 1990, 1037 - 1044

Der Beurteilungspegel Ly 1 in Dezibel (A) (dB(A)) fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
der Beurteilungspegel L, nin dB(A) fir die Nacht (22.00 bis 6.00 Unhr) werden fir einen
Fahrstreifen nach fol genden d ei chungen berechnet:

» I, 1
L.,=L

. m,Nm
Es bedeuten:
Ly T(25)
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M ttelungspegel in dB(A) fur den Tag (6.00 bis 22.00 Unr) nach Diagramm|.

Ly N(2B)
M ttel ungspegel in dB(A) fir die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) nach Diagramm|.

D e nmaBBgebende st indliche Verkehrsstarke M und der nmaBBgebende Lkw Anteil p werden nit
Hi | fe der der Planung zugrundeliegenden, prognostizierten durchschnittlichen téaglichen
Ver kehrsstdrke (DTV) nach Tabell e A berechnet, sofern kei ne geei gneten projektbezogenen
Unt er suchungser gebni sse vorliegen, die unter Bericksichtigung der Verkehrsentw ckl ung
i m Prognosezei traum zur Ermttlung
a) der maBgebenden stindlichen Verkehrsstarke M (in Kfz/h)
b) des maligebenden Lkw Anteils p (Uber 2,8 t zul &ssiges Gesantgew cht) in % am

CGesant ver kehr

fiar den Zeitraum zwi schen 22.00 und 6.00 Uhr als Mttelwert Uber alle Tage des Jahres
her angezogen werden kdnnen. Das Verkehrsauf konmen einer Strale ist den beiden &ufleren
Fahrstreifen jeweils zur Hilfte zuzuordnen. Die Emissionsorte sind in 0,5 m Hohe Uber
der Mtte dieser Fahrstreifen anzunehnen.

Dy ...

Korrektur fur unterschiedliche zul dssi ge Hochst geschwi ndi gkeiten in Abhéngi gkeit vom
Lkw Anteil p nach Diagranm||.

Dstro - - -
Korrektur fir unterschiedliche StralRenoberfl &chen nach Tabelle B.
Korrektur fdr Steigungen und Gefdalle nach Tabelle C

Pegel anderung durch unterschiedliche Abstande s zwi schen dem Em ssionsort (0,5 m Uber
der Mtte des betrachteten Fahrstreifens) und dem nmal3gebenden | mm ssionsort ohne Boden-
und Met eor ol ogi edanpfung nach Diagranm 111. Der mal3gebende | nmi ssionsort richtet sich
nach den Unstanden im Einzelfall; vor Gebauden liegt er in Hohe der GeschofRRdecke (0,2 m
Uber der Fensteroberkante) des zu schitzenden Raunes; bei AulBenwohnbereichen |iegt der

| mmi ssionsort 2 muber der Mtte der als AuRenwohnberei ch genutzten Fl &che.

Dem - - -

Pegel anderung durch Boden- und Met eorol ogi edanpfung in Abhangi gkeit von der mittleren
Hohe hy, nach Diagramm V. Die mttlere Hohe hypist der mttlere Abstand zwi schen dem

G und und der Verbi ndungslinie zw schen Eni ssions- und | nmissionsort. In ebenem Gel ande
ergi bt sich hpals arithmetischer Mttelwert der Hohen des Eni ssionsortes und des

| mm ssi onsortes tber G und,

Dg ...
Pegel anderung durch topographi sche Gegebenheiten, bauliche MaRBnahnen und

Ref | exi onen. Je nach den 6rtlichen Gegebenheiten sind dies insbesondere
Larmschut zwél | e und -wénde. Ei nschnitte, Bodenerhebungen und Abschirmung durch
baul i che Anl agen. Di e Pegel &nderung Dg ist zu ermitteln nach den Richtlinien far
den Larmschutz an Strafen - Ausgabe 1990 - RLS-90, Kapitel 4.0, bekanntgenacht

i m Verkehrsblatt, Antsblatt des Bundesmi nisters fir Verkehr der Bundesrepublik
Deut schland (VKkBI.) Nr. 7 vom14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. Die Richtlinien
sind zu bezi ehen von der Forschungsgesel |l schaft fir Strafen- und Verkehr swesen,
Al fred-Schiutte-All ee 10, 5000 K&l n 21.
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K ...Zuschl ag fur erhdhte Stoérw rkung von |ichtzeichengeregelten Kreuzungen und
Ei nmindungen nach Tabel |l e D.

Mt Hilfe der deichungen (1) und (2) werden die Beurteilungspegel fir |ange,

gerade Fahrstreifen berechnet, die auf ihrer gesanten Lange konstante Em ssionen und
unver andert e Ausbreitungsbedi ngungen aufwei sen.

Fal I s eine di eser Voraussetzungen nicht zutrifft, nilissen die Fahrstreifen in einzel ne
Abschnitte unterteilt werden, deren einzel ne Beurteilungspegel zu ernmitteln sind

nach den Richtlinien fir den Larnschutz an Straflen - Ausgabe 1990 - RLS-90, Kapitel
4.0, bekanntgenmacht im Verkehrsblatt, Anmtsblatt des Bundesninisters fir Verkehr

der Bundesrepublik Deutschland (VKBI.) Nr. 7 vom14. April 1990 unter |fd. Nr. 79.
Die Richtlinien sind zu bezi ehen von der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und

Ver kehr swesen, Al fred-Schitte-Allee 10, 5000 Kol n 21.

Di e Beurteil ungspegel der bei den &uBBeren Fahrstreifen sind nach Diagranm V zum

Gesant beurt ei l ungspegel fir die Strale zusammenzuf assen.

Di e CGesantbeurteilungspegel Ly 1 und Ly n sind auf ganze dB(A) aufzurunden. Im Falle des

§ 1 Abs. 2 Nr. 2 ist erst die Differenz der Beurteilungspegel aufzurunden.

Diagramm | : M ttel ungspegel LmT(ZS) bzw. Lm N(25) in dB (A
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Aﬁéga ngsdaten:

: Abstand:

25 m von der Mitle des

| Fahrstreifens

StraBenoberfliche:
nicht geriffelter GuBasphalt

zuldssige Hochstgeschwindigkeit:
100 kmh
Ausbreltungsbedingungen:

frele Schallausbreitung;
hn=2,25m

i

Emmmmay

-1
I I |

|
=

L@ bzw.L , @ =373+10-1g [M(1+0,082-p)] dB (A)

200

500

I
1000

1
2000

t
5000

10000
Verkehrsstarke M in Kfz/h

Tabelle A: MaBgebende Verkehrsstdrke M in Kfz/h und maBgebende Lkw-Anteile p {iib

zul. Gesamtgewicht) in %o

tags (& bis 22 Uhr)

|| nachts (22 bis

StraBengattung M || b || i
| Kfz/h I Kfz/h
L] 1 | 2 L3 | 4
[1][Bundesautobahnen | oosomv || 25 || o014DTV
2] [BundesstraBen | oosome || 20 || o011 0TV
éi?’r?:ﬁwaeﬁr:r’laisr;cc;iﬁﬂeggstraﬁen b =0 9 DREETA
[4][cemeindestraBen | oosome || 10 || o011 07w
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Tabelle B: Korrektur Dsuo in dB(A) fiir unterschiedliche StraB enoberflachen bei zuldssi
Hichstgeschwindigkeiten = 50 km/h

|

Stralfenoberfldche

Dsta
B

]

1

|ni-::ht geriffelte Gulasphalte, Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte

|Bet0r‘| oder geriffelte GulBasphalte

:
[
:

|Pﬂaster mit ebener Oberfliche

-~

|Pﬂaster

;

#1 FOr ldrmmindernde Stralenoberfldchen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklun
dauerhafte Ldrmminderung nachgewiesen ist, konnen auch andere Korrekturwerte Dgpo berlicks
werden, z. B, fUr offenporige Asphalte bei zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten > &0 km,/h minus
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Diagramm 1l : Korrektur D, in dB(A) fir unterschiedliche
zul assi ge Hochst geschwi ndi gkei ten in Abhangi gkeit vom Lkw Antei |

3 A .*_ ] ]

N | = ! [ |
2 - _vla‘laﬂkmfh 1 I |
120 —
=110

0 | 100
90

S e T
-2 0 = ‘ -
60— e -

 — ! | ]

40 | f

D, in dB (A)

20 40 60 80 100
Lkw - Anteil p in %

100 +(109.1-0 - 1).
Dy= Lo = 37,3+10-1g[ g =""F]  dB(A)

Lpg = 27,7+10-1g[ 1+(0,02-vp,, )°]
Liw = 23,1+12,5:1g (v, )
D = Liyw = Lpiw
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Tabelle C: Korrektur D5% in dB{A) fiir Steigungen und Gefdlle

| ||Steigung,r‘f3eféille in % || Dlgzin d
£ | 2
L =5 | 0
2_lie | 0,6
el | 1,2
45 | 1E
ElE | 2,4
610 | 3,0
|? ||ﬁ_]r jedes zusédtzliche Prozent || 0,6
|Ewischer‘|werte gind linear zu interpolieran

Tabelle D: Zuschlag K in db{ A) fiir erhthte stérwirkung von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmiindungen

Lbstand des Immissionsortes vom nédchsten Schnittpunkt der Achsen won sich
kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen

I I
[1 |bis 40 m B
i
L

2 |luber 40 bis 70 m
13 ||uber 70 bis 100 m |

Diagramm | I 1: Pegel anderung Dsz in dB(A) durch unterschiedliche Abstéande s# zw schen

dem Emi ssionsort (0,5 m uber der Mtte des betrachteten Fahrstreifens) und dem
malRgebenden | mm ssi onsort
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D agramm | V: Pegel anderung Dgy in dB(A) durch Boden- und Meteorol ogi edanpfung in
Abhangi gkeit von der mittleren Hohe hpy
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Di agramm V. Gesant beurteil ungspegel Ly ges aus zwei Beurteilungspegeln Ly 1 und L 2
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Schallpegelunterschied zwischen L1 und L2 in dB (A)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 910 1520

3 2,5 2 1,5 1 0,5 0

dB (A) zum groBeren Pegel addieren

Lrges =101g “UDJ b g 1[]“’1 *L"!}

Anl age 2 (zu § 3)
Ber echnung der Beurteil ungspegel bei Schi enenwegen

Fundstelle des Originaltextes: BG&I. | 1990, 1045 - 1052

Der Beurteilungspegel Ly 1 in Dezibel (A) (dB(A)) fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
der Beurteilungspegel L, N in dB(A) fir die Nacht (22.00 bis 6.00 Unhr) werden fir ein
G ei s nach fol genden d ei chungen berechnet:

L.:=L +Dg +Dy, +Dg +Dg) + Dy +Dp +8

(1)

r?

(2)
Es bedeuten:
LmT(25)

M ttelungspegel in dB(A) fur den Tag (6.00 bis 22.00 Unr) nach Diagramm|.

M ttel ungspegel in dB(A) fiur die Nacht (22.00 bis 6.00 Unhr) nach DiagranmI.

Es sind die Zige zu Zugkl assen zusamenzuf assen, di e sowohl

a) nach Tabell e A dersel ben Fahrzeugart angehdren als auch

b) gleiche mttlere Zugl @&ngen und Geschwi ndi gkeiten und zusatzlich

c) gleichen Anteil an schei bengebrensten Fahrzeugen haben.

Di e Enmi ssionsorte sind in Hohe von Schi enenoberkante in d ei sachse anzunehnen.

Aus den fir den Beurteilungszeitraumermittelten Zugzahlen ist die nmittlere Zugzahl
n pro Stunde fur die jeweilige Zugklasse zu bestinmen. Die fir die verschi edenen
Zugkl assen nach Diagramm | ermittelten Mttel ungspegel sind nach D agramm V
zusanmmenzuf assen.

-11 -
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Dz ...

Korrektur nach Tabelle A zur Bericksichtigung der Fahrzeugart

D v...

Korrektur far die Zugldnge | in mund Geschwi ndigkeit v in knmih nach DiagrammIl. Sind

di e tatséachlichen Langen und Geschw ndi gkei ten nicht bekannt, kénnen | und v Tabelle B
ent nonmen wer den.

DFg - ..
Korrektur nach Tabelle C zur Bericksichtigung unterschiedlicher Fahrbahnen.

Ds# ...

Pegel anderung durch unterschiedli che Abstande S# zw schen dem Eni ssionsort (Achse des
betrachteten G eises in Hohe der Schi enenoberkante) und dem maRgebenden | nmi ssionsort
ohne Boden- und Met eorol ogi edanpfung nach Diagranm I 11. Der naf3gebende | nmi ssionsort
richtet sich nach den Unsté&nden im Einzelfall; vor Geb&uden liegt er in Hohe der
GeschoRdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) des zu schitzenden Raunes; bei
AuBenwohnberei chen |iegt der |Immissionsort 2 miber der Mtte der als AuBenwohnbereich
genut zt en Fl ache.

DeMm - ..

Pegel anderung durch Boden- und Met eorol ogi edanpfung in Abhangi gkeit von der nmittleren
Hohe h(tief)mnach Diagramm V. Die nmittlere Hohe hypist der mittlere Abstand zw schen
dem Grund und der Ver bi ndungslinie zw schen Em ssions- und | nm ssionsort. In ebenem
Gel ande ergibt sich hpals arithnmeti scher Mttelwert der Hohen des Eni ssionsortes und
des | mmi ssionsortes Uber G und.

Dg ...
Pegel anderung durch topographi sche Gegebenheiten, bauliche MaBnahnen und
Ref | exi onen. Je nach den o6rtlichen Gegebenheiten sind dies insbesondere
Larnmschut zwal | e und -wande, Ei nschnitte, Bodenerhebungen und Abschirnung durch
baul i che Anl agen. Di e Pegel 4nderung Dg ist zu ermitteln nach der Richtlinie zur
Ber echnung der Schal | i nm ssi onen von Schi enenwegen - Ausgabe 1990 - Schal | 03,
bekannt gemacht im Antsbl att der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April 1990
unter Ifd. Nr. 133. Die Richtlinie ist zu bezi ehen von der Deutschen Bundesbahn
Drucksachenzentral e der Bundesbahndirekti on Karlsruhe, Stuttgarter Strale 61a,
7500 Karl sruhe.
S .. Korrektur ummnus 5 dB(A) zur Bericksichtigung der geringeren Storw rkung des
Schi enenver kehr sl ar ns.

Mt HIfe der G eichungen (1) und (2) werden die Beurteilungspegel fir |ange, gerade
A ei se berechnet, die auf ihrer gesanten Lange konstante Eni ssionen und unveranderte
Ausbr ei t ungsbedi ngungen auf wei sen.

Fall s eine dieser Voraussetzungen nicht zutrifft, nmuf das Geis in einzel ne Abschnitte
unterteilt werden, deren einzel ne Beurteilungspegel zu bestimen sind nach der

Ri chtlinie zur Berechnung der Schalli mm ssionen von Schi enenwegen - Ausgabe 1990

- Schall 03, bekanntgenacht im Antsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4

April 1990 unter Ifd. Nr. 133. Bei der Bestimung der Beurteilungspegel sind auch

die in der Richtlinie genannten Besonderheiten fir Bricken, Bahnibergange, Bahnhofe
usw. zu beachten. Die Richtlinie ist zu bezi ehen von der Deutschen Bundesbahn
Drucksachenzentral e der Bundesbahndirekti on Karlsruhe, Stuttgarter Strale 6la, 7500
Kar | sruhe.

Di e Beurteilungspegel nehrerer d eise sind nach D agramm V zum Gesant beurtei |l ungspege
fir den Schi enenweg zusanmenzuf assen

-12 -
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D e Gesantbeurteilungspegel Ly 1 und Ly N sind auf ganze dB(A) aufzurunden. Im Falle des
§ 1 Abs. 2 Nr. 2 ist erst die Differenz des Beurteil ungspegel s auf zurunden.

Fir di e Berechnung des Beurteil ungspegel s des Larns, der von Schi enenwegen

ausgeht, auf denen in erheblichem Unfang Giterzige gebil det oder zerlegt werden,

sind di e anerkannten Berechnungsverfahren anzuwenden, wel che di e Besonderheiten

der L&rmguel I enverteilung und der Larmausbreitungsbedi ngungen sol cher Anl agen

ber iicksi chti gen. Das Berechnungsverfahren ergi bt sich aus der Richtlinie fur
schal I t echni sche Unt ersuchungen bei der Pl anung von Rangi er- und Unschl agbahnhéfen -
Ausgabe 1990 - Akustik 04, bekanntgermacht im Antsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14
vom4. April 1990 unter Ifd. Nr. 134. Die Richtlinie ist zu bezi ehen von der Deutschen
Bundesbahn, Drucksachenzentral e der Bundesbahndirektion Karl sruhe, Stuttgarter Strale
6l1a, 7500 Karl sruhe.

Diagramm | : Mttel ungspegel Ly 7(2®bzw. L™N2%in dB(A)

S
1
111

1

]

b ]

e

—df§ ]

80 :

us

70

\

Lor®);Len® indB (A)

A\

Auﬁgangsdaten:
- Abstand:
25 m von der Mitte der
Achse des Gleises
— Fahrbahnart:

e 1 Schotterbett, Holzschwelle
50 == . . . Geschwindigkeit: 100 km/h

’ - I Zuglénge: 100 m

- - Ausbreltungsbedingungen:
frele Schallausbreitung;
T hp=2,0m

60

W\

[
T

118 8388 o

\

\ il
\EREER

L
L1

B R
ottt

40

i
L T

01 02 05 1 2 5 10 20 50 100 200

n = Mittlere Anzahl der Ziige elner Zugklasse pro Stunde ==t

p = Anteil der Fahrzeuge mit Schelbenbremsen in %
des gesamten Zuges einer Zugklasse

Lor@ bzw.L @ =51+10-1g [n-(5-0,04 -p)] dB (A)

-13-
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Tabelle A: Korrektur Dz in db{A) zur Beriicksichtigung der Fahrzeugart

D Fahrzeugart der ZlUge ;

i ! |

|Fahrzeuge mit Radscheibenbremsen ||
|Fahrzeuge mit zuldssigen Geschwindigkeiten v > 100 km/h mit Radabsorbern ||

3 Fahrzeuge von straBenabhdngigen Bahnen nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 BOStrab
{Stralfenbahn-/Stadthahnfahrzeuge)

4 Fahrzeuge von straBenunabhangigen Zweischienenbahnen nach § 1 Abs, 2 Mr, 2
BOStrab #%) (LU-Bahn-Fahrzeuge)

|a||e anderen Fahrzeugarten ||

#) FUr Fahrzeugarten, bei denen aufgrund besonderer “orkehrungen eine weitergehende dauerh

Larmminderung nachgewiesen ist, kdnnen die der Larmminderung entsprechenden Korrekturw er
zuszdtzlich zu den Korrekturwerten Dez berlcksichtigt werden,

*#*y BOStrab, Werordnung lber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen vom 11, Dezember 198°
(BGEI 1 5. 2648),
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Tabelle B: Geschwindigkeiten, Ldngen und Anteile der Wagen mit Scheibenbremsen b.
verschiedenen Zugarten

Zugart Gesr;:nl'irb:.l 1) ELE;'S;Z | Anteil der Wage?mrgighicheibenl

gl [km/h] [m]
1988 201
L [%] [%
[ l 2 | 3 I 4 I 5
[1 ][icE I 250 | 420 | 100 I 10
2 |Ecic I 200 | 3402) | 1002) I 101
3 ][~ I 200 | 2052) | 1002) I 10¢
[4 |[p/Fo-2Zug I 160 | 3402 | 309) I 101
E |[Eilzug I 140 I 2052) | 207) I 30
6 |[Nahverkehrszug I 120 I 1502) | 207) I 20
7 |[s-Bahn (Triebzug) I 120 | 1304) | 100 I 10
5 ][5-Bahn Berlin I 100 | 705) | 100 I 10
[2 |[s-Bahn Hamburg I 100 I 1309) | 100 I 10
[10][s-Bahn Rhein-RuRr || 120 | 1205) | 1002) I 101
[11][uterzug (Fernv.) I 100 I 5002) | 0 I 0
[12][ciiterzug (Wahv.) I 90 I 2002) | 0 I 0
[13][u-Bahn I 50 I 50 | 100 I 10
[14|[5traBenbahn/Stadtbahn| &0 | 25 | 100 I 10

1) Ist die zuldssige Streckengeschwindigkeit niedriger, so ist diese anzusetzen,

2} Die Ldnge einer Lok wird immer mit 20 m angenommen und ist hierin enthalten.

) Die hierin nicht enthaltenen Loks sind immer klotzgebremst,

V) Als S5-Bahn-Triebzuge kinnen Kurzzlge (65 m), Wollzlge (120 m) und Langzlge (195 m) verk
=) Als S-Bahn-Triebzuge in Berlin kinnen 2-, 4-, &- oder 8-Wagen-Zlge verkehren, Der 2-Wager
25 m lang.

¢) Als S-Bahnen kdnnen 2-, 4- oder 5-YWagen-2lge lokbespannt verkehren. Der 4-Wagen-2Zug is
einschlieBlich Lok 120 m lang; jeder Wagen ist 25 m lang.

Diagramm I I: Korrektur D,y in dB(A) fur unterschiedliche Zugl angen und
Zuggeschwi ndi gkei ten
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|
|

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

[~
[=]

l
|
|

'r.,_.'_ iy

10

5

\
\\
\
11\

\

0

\\

\

-5

_t
\

=10 -

M

..

- 15

- 20

— | SN | —

'25 T

10 20 50 100

Der grau unteriegte Tell des Diagramms Ist nicht flr Zhge des
Fernverkehrs anzuwenden, dessen nledrigste Geschwindigkeit
mit 50 km/h eingesetzt wird.

D, =10-1g(1-v?)-60 dB (A)
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Tabelle C: Korrektur Dy, in dB{A) zur Beriicksichtigung unterschiedlicher Fahrbahnen

|

[z

Fahrbahnart

G
i«

|Gleisk-':irper mit Raseneindeckung
|SchotterbettJ Holzschwelle
|SchotterbettJ Betonschwelle
|Nit:ht gbsorbierende feste Fahrbahn und in StraBenfahrbahnen eingebettete Gleise

*#) FUr Fahrbahnen, bei denen aufgrund besonderer \orkehrungen eine weitergehende dauerhafi
Larmminderung nachgewiesen ist, kinnen die der LArmminderung entsprechenden Korrektur e
zuszdtzlich zu den Korrekturwerten Dep berlcksichtigt werden,
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Diagramm 11 1: Pegel &nderung Dsx in dB(A) durch unterschiedliche Absté&nde s# zw schen

dem Emi ssionsort (Achse des betrachteten deises in Hohe der Schi enenoberkante) und dem
malRgebenden | mm ssi onsort
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Abstand s; inm
Ds,=158-10-Ig(s, ) - 0,0142(s,)*® dB(A)
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D agramm | V: Pegel &nderung Dgy i n dB(A) durch Boden- und
Met eor ol ogi edanpfung i n Abhdngi gkeit von der mittleren Hbhe
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Abstand s, inm
hm 100 1.3
Dy, =~ 48-exp [-(?-{3,51»5—91 ] dB(A)

hn,
Di agramm V: Gesant beurteil ungspegel Ly ges aus zwei Beurteilungspegeln Ly 1 und L 2
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Schallpegelunterschied zwischen L;j und L2 in dB (A)
0 1 2 3 4 5 6 7 8 910 1520

3 2,5 2 1,5 1 0,5 0

dB (A) zum groBeren Pegel addieren

Lr,gls =10 ]g {1uur1 Ly + 105,1 . L“)
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